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(54) Element da suspension Mae Pharson a frottamant rtduit 

{57) Element de suspension Mac Pherson oomprenant un 
amortisseur telescoplque (10) at un res sort helicoTdal (15) 
dispose concentriquement audit amortisseur entre deux 
ooupelles (11) fucees. Tune sur le corps de ramortisseur, 
r autre a I'extrecnlte da la tige (13) coulissant dans le corps 
d'amortteseur (1 0), caractartse an ce qua (edit rassort com- 
porte a chacune de see extremltes une spire d'appul (2. 3) 
enroulee sur un dlametre redult par rapport au dlametre 
des autres spires (1), lea axes respectifs <4, 5) das spires 
d'appui (2, 3) etant paraUeies at decales symetriquement 
par rapport & I'axe (6) des spires (1) de dlametre constant 
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Element de suspension Mac Pherson & frottement r£duit 

La present e Invention concerne un & lament de suspension 
Mac Pherson comprenant une jarabe Slastique composde d'un amortis- 
seur tdlescopique et d'un ressort disposS concentriqueroent h cet 

05 amortisseur entre deux coupelles flxies, L T une sur Le corps de 
I'amortisseur, L f autre k I'extr6mit4 de La tige coulissant dans Le 
corps d'amortisseur. 

Les ressorts hdlicoidaux uti Lisfis dans les assembLages de \ 
suspension Mac Pherson ne donnent gdniraLement qu'un effort passant \ 

10 par L f axe g6om6trique dudit ressort. Pour avoir un il^ment de 
suspension Mac Pherson pr^sentant le rainimura de frotteroent dans son 
fonctionnement, iL est ndcessaire de rendre concourantes Les trois 
forces principales (effort 4 La roue, effort dans Le bras de 
suspension, effort du ressort) auxquetLes sont souroises Les suspen- 

15 sions. 

Cette condition ne peut pas 6tre obtenue quel que soit 
L'4tat de compression de I'iliment Mac Pherson, avec Les ressorts 
actuels, ne donnant un effort que selon Leur axe LongitudinaL. De 
ce fait, 11 se crde dans L f amortisseur des frotteraents soLides 
20 g£n6rant inconfort et usure. 

La solution La plus commundment utillsie pour rSduire au 
mieux Le frotteroent de suspension consiste h incLiner Le ressort 
par rapport b L'axe de I'amortisseur de fapon qu'il exerce un 
effort Lateral qui se d6duit des efforts supportds par Les 
25 coulisses de I 'amortisseur. 

Ce mode de realisation n'est qu'un compromis car iL ne 
satisfait h La condition de concourance des efforts principaux que 
dans une seule position de La suspension. 

Par ailleurs, IL est connu que plus La suspension est 
30 chargie, plus les frotteraents dans La coulisse d'amortisseur 
croissent. 

La prfisente invention a pour but d'obtenir un frottement 
minimum et constant quel que soit le cas de charge de la suspen- 
sion. 

35 Ce but est atteint, conformSraent 4 L f invention, au raoyen 

d'un SL6ment de suspension Mac Pherson comprenant un amortisseur 
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t^lescopique et un ressort hilicoidal dispos* concentriqueraent j 
audit amortisseur entre deux coupelles fix£es, I'une sur Le corps;: 
de L'amortisseur, L'autre h L'extrimit^ de La tige coulissant dansj 
Le corps d f amortisseur, caract£ris6 en ce que ledit ressortj 
comporte k chacune de ses extnirait4s une spire d f appu1 enroulSe surj* 
un diam&tre riduit par rapport au diamfctre des autres spires , les^ 
axes respectifs des spires d'appui 6tant paralUles et d4cal6s; 
symitriquement par rapport b I 'axe des spires de diamfctre constant. j 
Le ressort de La prisente invention est conpu de faponj 
quMl dSveloppe, en plus de son effort vertical, un effortj 
horizontal qui a La particularity de croltre au fur et 4 mesure quel 
La hauteur dimlnue, c'est-S-dire quand La charge verticalej 

augmente. ' 

Le ressort de L'Sl&nent de suspension seLon L'invention a| 

i 

en pLus L'avantage de d4velopper un effort horixontaL dans une 
direction pratiquement constante ; done, I'effet produit restera 
efficace aussi bien lorsque le vShicule se trouvera en Ligne droite, 
ou en courbe, \ 

Les coupelLes d f appui peuvent Stre planes ou hi licoidalesj 
et sont mont^es perpendiculairement h L'axe de I "amortisseur. \ 

Les dessins annexds et la description qui vont suivre 
donnent de facon non Limitative des exemples de dispositifs de 
suspension Mac Pherson £quip4s des ressorts selon L f invention. 

La figure 1 est une vue en Slivation du ressort seLon 
I 'invention. 

La figure 2 est une vue de dessus du ressort de La 

figure 1. 

La figure 3a reprSsente une vue latira Le d'un 4L6ment 
Mac Pherson 6qu1p$ du ressort de la figure 1 et la figure 3b repr£- 
sente une vue en projection suivant E de l f 6l£ment de La figure 3a, 

La figure 4 repr£sente la variation de La force lat^rale 
d6velopp£e par Le ressort. 

La figure 5 reprSsente La zone balayie par I'effort 
Lateral dans le plan horizontal. 

Sur la figure 1, le ressort R est constituS de plusieurs 
spires actives 1 de fil mStallique enroulS en h#lice et se termine 
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h chaque ext£rait£ par une spire d'appui 2, 3. 

Conform&nent h La pr$sente Invention, les axes 4, 5 des 
spires d'appui 2, 3 sont d£cal4s sym4triquement par rapport h l'axe 
g4om4trique 6 du corps du ressort tout en restant paralLHes i 
l'axe 6. 

Sur La figure 2 reprisentant Le ressort de l' invention en 
vue de dessus, on peut constater que La disposition des spires 
d'appui 2, 3 autorise un montage du ressort sur un 6L6raent de 
suspension droit ou gauche sans modification des pifcces d'assem- 
blage. En effet, Les axes 7, 8 des spires d'appui sont syrailtriques 
et parall&les & L'axe 9 du ressort Iu1-m8me paraLLHe h L'axe 
LongitudinaL du vihicule. 

La figure 3a permet de raleux comprendre Le fonctionne- 
ment du ressort d6crit pr£cSdemraent. L'6L6ment de suspension repre- 
sent* comprend un araortisseur 10 i La base duqueL est fix*e une 
coupeLLe 11 perpendlculaireraent h son axe 12. A L'extrSraitfi de La 
tige 13 de L 1 araortisseur 10 est f1x6e une autre coupelle 14 perpen- 
dieulairement & L'axe 12 de L f araortisseur 10. Entre Les deux 
coupeLles 11, 14 est placi le ressort 15- De par cette construc- 
tion, l'axe 16 du corps du ressort 15 est 1ncl1n£ par rapport h 
L'axe 12 de L'amortisseur 10. De cette fa$on, Les efforts dSve- 
lopp$s dans la suspension, qui sont : L'effort F1 sur La roue 16, 
I'effort F2 dans Le bras de suspension 17, l f effort F3 du ressort 
15, sont concourants et il y a done un minimum de frottement dans 
L f amortisseur. 

La figure 3b repr^sente La composante horizontaLe F3' de 
F3. Cette composante F3' est situSe sensibLement dans l'axe R de La 
roue avec un 6cart angulaire de fonctionnement de +15 . 

Sur La figure 4, on peut voir comment Svolue L f effort 
lateral d£velopp£ par Le ressort selon l' invention. Sur La figure 
pr«c*dente, nous avons d4fin1 I'effort F3 du ressort. Celui-ci se 
decompose en deux composantes, L'une Fv effort vertical, I'autre 
FL effort lateral. 

Cette valeur FL croft au fur et h mesure que La force 
verticale Fv augmente done en fonction de L'accroissement de 
I'effort h La roue, ce qui est Le but recherch*. 
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Sur La figure 5 qui est une vue de dessus du ressort, on 
peut constater que la projection horizontals de La force LatSrale 
Fv est dirig6e vers Le centre de roue et qu'elle ne d£vie que d'une 
faibLe valeur C+ 15°) par rapport k L'axe R de la roue, ce qui 

05 assure une trfes bonne constante de L f 4qui Libre de I'ensemble. 

L f *l&fnent de suspension seLon L 1 invention pourra §tre 
adapt* par I'homme de L'art aux diffdrents types de coupeLLes 
employees et aux diff<rentes g£om4tries de trains de suspension, 
c'est-i-dire qu'en fonction du besoin d'effort lateral Les 

10 coupelles 11 pourront &tre iventuellement inclines sur L'axe 12 
de L'armortisseur 10. 
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REVENPICATIONS 

1. Element de suspension Kbc Pherson comprenant un amor- 
tlsseur telescoplque (10) et un ressort hiUcoldal (15) dispose 
concentriquement audit aaortlsseur entre deux coupelles (11) 
f1x$es, I'une sur te corps de I'amortlsseur, I 'autre a I 'extremity 
de La tige (13) coullssant dans le corps d'araortlsseur (10), carac- 
te>1si en ce que Ledlt ressort comporte a chacune de ses extr^mites 
une spire d'appul (2, 3) enroulee sur un dlametre result par 
rapport au dlametre des autres spires (1), Les axes respeetlfs 
iU, 5> des spires d'appul (2, 3) «tant paralleles et d«§calis syme- 
trlquement par rapport A l'axe (6) des spires (1) de dlametre 
constant. 

2. Element de suspension Mac Pherson selon la revendl ca- 
tion 1, caracte>1se en ce que les projections des centres des 
spires d'appul et du centre des spires enroulees sur un dlametre 

constant sont allonges. 

3. Element selon l' une des revendl cations precedentea, 
caracterlse en ce que l'axe (16) du ressort (15) est 1ncl1n« par 
rapport a l'axe (12) de I'amortlsseur (10). 

4. Element selon I'une des revendl cations pricedentes, 
caracter1s£ en ce que les coupelles (11) sont 1ncl1n4es sur l'axe 
(12) de I'amortlsseur (10). 



^70437 



1/3 
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